
“PROYECCIONES DEL VEHÍCULO ELÉCTRICO EN EL ECUADOR.”  

Objetivo de la (COP21) es mantener el 

calentamiento por debajo del límite de los 2ºC con 

respecto a los niveles preindustriales. 

 

Con la introducción de la movilidad eléctrica se 

logrará  reducir progresivamente la dependencia del 

uso de  combustibles fósiles (gasolina o diesel) 

 

Uno de los objetivos estratégicos que se ha planteado 

el Gobierno, es producir en el Ecuador VE y sus 

baterías, “no solo para el consumo interno, si no, para 

la exportación”  

  

*https://calentamiento-global/contaminacion-en-las-regiones-de-ecuador 

COMO SOLUCIÓN A LA REDUCCIÓN DE 

EMISIONES: VEHÍCULOS ELÉCTRICOS. 



Fuente: Alejandro calderón ,2013materiales para la energía 1,Universidad de Barcelona, España. 



VEHÍCULOS ELÉCTRICOS 

CARACTERISTICAS   PARTES PRINCIPALES 

 Cero emisiones de CO2, utilizando energías 

renovables.  

 Alto rendimiento del sistema propulsor.  

 Reducción del costo de operación y mantenimiento 

hasta 50%  

 El funcionamiento es silencioso.  

 Alta Eficiencia convierte del 62% al 75%  de la 

electricidad en energía mecánica. 

 Reduce la dependencia del petróleo. 

Autonomía 

  Seguridad en el almacenamiento de la energía eléctrica.  

 Los puntos de carga suficientes.  

  El tiempo para la carga debe ser reducido. 

   Disponibilidad de energías renovables para 

suministrarlas a los vehículos.  

  Costo bajo tanto de baterías como de sus componentes. 

REQUERIMIENTOS 

Motor eléctrico  

Motores síncronos de imanes permanentes que permiten ser integrados 

directamente en la rueda del vehículo. 

Baterías 

Mantenimiento simple.  

  Habilidad para ser reciclada.  

Sin riesgo de causar contaminación ambiental cuando sean 

desechadas.  

Entregan autonomía de hasta 500 km dependiendo de la capacidad. 

Inversor: 

 Convertir la corriente continua en corriente alterna 

para el motor eléctrico.  

   Recuperación de la energía cinética a eléctrica en     

las frenadas y desaceleraciones. 

Fuente: Henry Iza,2013,vehículos eléctricos una alternativa limpia en la industria automotriz.ESPE,Ecuador. 



TIPOLOGIA DE V.E 

1. BEV (BATTERY ELECTRIC VEHICLE) 
3. HÍBRIDOS ENCHUFABLES PHEV 

(PLUG-IN HYBRID ELECTRIC VEHICLE) 

4. V.E. CON AUTONOMÍA 

EXTENDIDA. EREV ( EXTENDED 

RANGE EV) 
2. HÍBRIDOS HEV ( HYBRID ELECTRIC 

VEHICLE) 

5. ELÉCTRICO CON PILA DE 

HIDROGENO (FCEV) 

AUTOS 

- TESLA modelo S (500KMS) 

- NISSAN LEAF  

- KIA SOUL  

- MERCEDES BENZ 

  

DESVENTAJAS BEV 

            -AUTONOMIA (<= 200 Km)  

                a excepción de TESLA 

            -  TIEMPO DE RECARGA 

 - MAYOR COSTO DEL 

VEHÍCULO    (Baterías muy 

costosas) 

 

 

     AUTOS 

- AUDI A3 

- BMW i8 

- MERCEDES BENZ CLASE S 

500  

- MITSUBISHI LAUNDER PHV  
- TOYOTA PRIUS 

 
 DESVENTAJAS PHEV 

- RECORREN DISTANCIAS ENTRE 

5 – 80 KM/H CON M.E. 

-   PRODUCE EMISIONES 

 

  
SIMILAR A V.E. DE BATERIAS, PERO 

CON MCI UNICAMENTE PARA CARGAR 

LA BATERIA.  

RECORRE DISTANCIAS ENTRE 400-450 

KMS 

 AUTOS 

- BMW i3 

            - CHEVROLET VOLT 

 DESVENTAJAS EREV 

- PRODUCE EMISIONES 

- COSTE DE LA BATERIA 

 

COMBINA UNA PILA DE 
COMBUSTIBLE CON UNA BATERIA DE 
IONES DE LITIO Y UN DEPÓSITO DE 
HIDRÓGENO. 
 
AUTOS 
-HYUNDAI IX35 FCEV 
-EL HONDA FCX CLARITY 
 
TIENE UNA AUTOMIA 460 KM Y 
ALCANZA 160KMH 
 

     AUTOS 

- TOYOTA PRIUS 2010 
- AUDI A8 
- BMW ACTIVE HYBRID 3 

  

DESVENTAJAS HEV 

- PRODUCE EMISIONES 

- TOXICIDAD DE LAS BATERÍAS QUE 

UTILIZAN LOS MOTORES 

ELÉCTRICOS. 

- MÁS COMPLEJIDAD 

 

http://www.endesavehiculoelectrico.com/vehiculo-electrico/el-vehiculo/tipos 



BATERIAS TESLA 

EVOLUCIÓN DE LAS BATERÍAS, LA ENERGÍA Y SU COSTO 

TIPOS DE BATERIAS  

Pesa unos 540 kilogramos y proporciona 400 Voltios en corriente continua (DC). Está formado por miles de baterías de 

iones de litio sumando una capacidad de 90 KW, ofreciendo una autonomía de 450km.*  

*https://es.wikipedia.org/wiki/Tesla_Model_S 

 BATERÍAS DE GRAFENO 

  Poco espacio  

 Menos peso  

 Gran capacidad 93 kwh entregan autonomía de 800-1000 kms.  

 Grafeno de 93kwh = litio 70 kWH en tamaño 32% de incremento de 

potencia   

TESLA MODEL Sº LO 
NUEVO 



  INCENTIVOS TIENEN RELACIÓN POSITIVA  

PERSPECTIVA GLOBAL 

INCENTIVOS EN ECUADOR 

 Gobierno apoya a este proyecto ya que estos autos 

están exentos de IVA si su valor no supera los USD 

35 000. Adicionalmente, tienen ICE equivalente al 

0% los vehículos 100% eléctricos 

 Tarifa: 0.08 cts. el WK/H  

 Carga 22:00 a 04:00 le costara 0.05 ctvs. 

http://www.elcomercio.com/deportes/autos-electricos-ecuador-realidad.html.  

 La reciente firma de un convenio (Nissan, Renault, 

KIA, BYD). 

 Fabricación de partes y piezas 

 El segundo semestre de este año se den los 

primeros pasos para la instalación de los centros de 

recarga. 

 Inversión del Gobierno entre $ 3 millones a $ 4 

millones en una red de electrolineras. 



VEHICULOS 100% ELÉCTRICOS INTRODUCIDOS EN EL ECUADOR 

Ecuador quiere colocarse dentro de los cinco países mayores promotores del mundo de esta tecnología, aprovechando tanto las 

condiciones geográficas del país, como la que se ha creado con el cambio de la Matriz Energética.* 

http://www.elcomercio.com/actualidad/autos-electricos-buscan-mercado-ecuador.html 

 *http://www.produccion.gob.ec/vehiculos-electricos-una-realidad-en-ecuador/ 



Cadena de valor 

Para implementar el uso del VE como una alternativa de su uso 

masificado se debe de tomar en cuenta toda la cadena de valor. 

FUENTES DE PRODUCCIÓN DE ENERGÍA ELÉCTRICA EN 
EL ECUADOR, SU PARTICIPACIÓN DE PRODUCCIÓN  Y 

SU EVOLUCIÓN. 

https://www.ministeriodeelectricidad.ec 



El crecimiento de estaciones de servicio también van en 

crecimiento aunque en mayor número en el sector privado  

ELCTROLINERAS-PERSPECTIVA GLOBAL ECUADOR 

 Está previsto que en el segundo semestre de este año se 

den los primeros pasos para la instalación de los centros 

de recarga valorada entre $(20.000 a 40.000)* 

*http://www.andes.info.ec/es/noticias/vehiculos-electricos-gobierno-ecuador-apuesta-uso-venta-pais.html 

Fuente:IEA analysis based con EVI country submissions, complementario EAFO(2016). 

MODOS DE CARGA 



VEHÍCULO DE GASOLINA VS VEHÍCULO ELÉCTRICO 

  Gasolina  Eléctrico(EV) 

Coste consumo 45 km $1,50 a $2,00 212 km $3,00 

Autonomía 500 km  175km 

Ruido ruidoso silencioso 

Emiciones  contamina 0 emisiones 

Costo de mantenimiento elevado Bajo ( hasta un 50% 
menos de un V.C.I) 

Eficiencia energética 18%- 27% +75% 

costo de mantenimiento 

preventivo  

$ 60 $0 

Costo en mantenimiento 

correctivo 

$ 1.320.00 $ 440.00 

Peso  1500kg 1200kg 

Potencia 114cv motor 1500cc 108cv 

Velocidad maxima 177km/h 144km/h 

Par Max 240 Nm(1750rpm) 254Nm 

http://www.recargacocheselectricos.com/comparacion-coche-electrico-con-coche-gasolina/ 



OFERTA Y DEMANDA DE ENERGIA EN EL ECUADOR 

DEMANDA ACTUAL 21,495 GWH  

http://www.sectoresestrategicos.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2016/01/Balance-Energe%CC%81tico-Nacional-2015.pdf 

OFERTA ESTIMADA ACTUAL 39,166 GWH 
 

https://www.ministeriodeelectricidad.ec 

Consumo de un vehículo eléctrico 

 
 
 

Nº VEHÍCULOS EN ECUADOR: 2,200,000 u. 
CONSUMO DIARIO POR VEHÍCULO: 27.232 KWh 

Nº V * CONSUMO = 59,910,400 kwh 

Es decir 59,910 GWH 

 

Los autos eléctricos alcanzarán entre el 15 y el 20% de 

participación de mercado hasta el 2020.* 

Es decir 330,000 vehículos * 27,232 kwh= 8,986,560 kwh. 
 
  



CONCLUSIONES: 

 
 

 Los vehículos eléctricos son una alternativa más limpia con respecto a los 

vehículos convencionales. 

 

 El origen de la electricidad es clave en la reducción de emisiones 

contaminantes durante la vida útil del VE. 

 

 Los VE convierten el 52%-75% de electricidad en E. mecánica. Los V. con 

MCI. El 17%-27%.  

 

 Los costos de las baterías van bajando y la densidad energética aumenta (y 

por tanto aumentando también la autonomía) 

 

 Reduce la dependencia del petróleo. 


